Slovo na uvod

Zivot Pudstva je velmi tizko spity s dopravou. Stala sa nevyhnutnou suéastou jeho Zivota.
Bez dopravy by sa, nerozvijal priemysel a obchod. Mozno teda pravom povedat’, Ze doprava
urcuje tempo hospodarstva v State. V doprave ma vyznamné poslanie Zel. preprava.

Vznik zeleznice zaznamenal obrovskili zmenu v doprave. Jej koliskou sa stalo Anglicko.
V porovnani s ostatnymi S$tatmi Rakusko-Uhorsko, ktorého stcastou bolo Slovensko, znacne
zaostalo. Bolo to dané jeho zaostalostou. S rozvojom priemyslu zacala napredovat’ aj
vystavba zeleznic. Mozno to vSak povedat aj opacne, ze zeleznica podporovala rozvoj
priemyslu. Nasi predkovia si velmi rychlo uvedomili vyhody zel. dopravy a zacali
podporovat’ jej vystavbu.

Vystavbou Zelezni¢nej trate z Palarikova cez Ivanku pri Dunaji, Topol'¢any — Vel'ké Bielice
v roku 1884 sa dostala Zeleznica aj do oblasti Hornej Nitri. Z kronik zel. stanic v naSom
okrese sa dozvedame, ze dia 18. 4. 1896 priSiel do stanice Prievidza — Bojnice kupele
(Privigye — Bojmoéc furdo) prvi vlak. Z kroniky Zel. stanice sa dozvedame, Ze stanica lezi
v nadmorskej vyske 268,7 metra nad morom. Patri k velkej obci Prievidza, obyvatel'stvo je
Slovenskej narodnosti. Prievidza je v severnej Casti Nitrianskej Zupy, ktora je zaokrihlena
peknou lesmi ovencenou kotlinou. Je chranena zo severu Rajeckymi vrchmi s Nosatym
KTakom (1353 m. n. m.), a Revaiiom, pod ktorym prameni rieka Nitra, od vychodu Ziarom,
Kozimi chrbtami, a pohorim Vtaénik (1346 m. n. m.), od zapadu Malou Magurou a Rokosom
(954 m. n. m.). Zvlastnostou krajiny je pohadkovo upraveny Bojnicky hrad s cennymi
historickymi a umeleckymi pamiatkami. Vybudovanim zelezni¢nych trati z Prievidze do
Nitrianskeho Pravna (Nemeckého) v roku 1909, v roku 1913 do Handlovej s neskor$im
prepojenim s Turcom, vybudovanim Zeleznice v roku 1931 z Handlovej do Hornej Stubne sa
stala Zst. Prievidza ddleZitou Zelezni¢nou krizovatkou. Zelezniéna prevadzka znaéne prispela
k vybudovaniu velkych priemyselnych podnikov, ktoré sa na fiu napajali svojimi vleckami.
Rozvoj priemyslu prispel K prilivu obyvatel'stva. Toto si vyziadalo rozsiahlu bytov(i vystavbu
a kultarny a spolo¢ensky rozvoj. NemoZzno preto nespomenut’ ti obrovsku dopravnu pracu,
mnozstvo prepravené¢ho tovaru, najmi uhlia, stavebného materidlu, chemickych vyrobkov,
potravin, dreva anabytku, ktora na tejto trati prevladala. Treba pripomenut aj osobnu
dopravu, ktord zabezpecovala dopravu do zamestnania, do 8$kol, ale aj prispievala
k turistickému ruchu. Tu boli pritazlivé hlavne Bojnice, ale aj viaceré prirodné, historické
a kultarne zaujimavosti. Navstevnost’ Bojnic si uvedomil aj Grof Jan Palfy, ktory uz v roku
1907 dal pokyn na zavedenie omnibusového spojenia z Bojnickych kupelov na zelezni¢ni
stanicu Vv Prievidzi. Toto spojenie spocivalo v dvoch plachtou krytych vozoch t'ahanych
konmi. Prevadzky sa vSak uz nedozil, lebo spojenie bolo realizované az v roku 1909. Teda aj
tu si pripominame sto rocné jubileum. Tento prevod mestskej dopravy trval az do roku 1927.
Historia zeleznic je spojena s premenami naSho kraja. Dnes uz len nostalgicky spominame na
pravidelne odfukujici parny ruSen. Mdme moZnost ho vidiet uZz len pri slavnostnych
prilezitostiach. Jednou s tychto moznosti bude aj storocnica zeleznice z Prievidze do
Nitrianskeho Pravna. Zeleznica do dnesnej doby zaznamenala mnoZstvo zmien. Spomefime si
preto, pri tejto prilezitosti na obdivuhodnych l'udi, ktory ju budovali a zabezpecovali jej
prevadzku. VSetkym patri vd’aka za pracu ktort vykonavaju a vykonavali. Pod’akovanie patri
aj tym, ktory sa akymkol'vek spdsobom podielali na jej prevadzke.
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100 rokov Zelezni¢nej trate Prievidza — Nitrianske Pravno

Cisarske kralovské Zeleznice

1848 - 1867

Zelezni¢na trat’ Prievidza Nitrianske Pravno (vtedy Nemecké Pravno) bola budovana v rokoch
1908 — 1909 ako pokracovanie zelezni¢nej trate Velké Bielice — Prievidza. Vystavba trate
bola ukoncena dia 30.10.1909. Vystavba miestnych Zeleznic bola stanovena zakonom ktory
ukladal §tatu prispievat na vystavbu Zeleznic. Ulohou tychto miestnych trati bolo najmi
zaistit’ zvoz zataze pre hlavné trate, a takto zabezpecit' Zelezniéni prepravu v celej oblasti.
Vel'mi ¢asto boli v minulosti tieto miesta spojené aj tizkorozchodnymi Zeleznicami hlavne pre
prevoz dreva, uhlia, Strkov, repy a pod. Mozno sa nadm zda, ze sa jednd o malo vyznamné
trate, kazda z nich mé svoju histériu. Sto rokov prevadzky zeleznice na trati Prievidza —
nitrianske Pravno je dovod, aby sme si pripomenuli jej historiu.

Nitrianske Pravno bolo do vystavby Zeleznice odkazané len na cestnu dopravu, ktora
v Uhorsku vel'mi zaostavala za ostatnymi Statmi v Eurdpe. Cez Hornti Nitru v tom ¢ase viedla
jedna z najvyznamnejsich postovych ciest, bolo to malo. Pripravovala sa rozsirena vystavba
cestnej siete, napokon tuto predstihla vystavba zeleznic. Uz v roku 1837 sa zacala stavat’ prva
eurdpska Zelezni¢na magistrala ( Severna zeleznica cisara Ferdinanta ) ktora viedla z Viedne
cez Breclav do Krakova, kde sa uz od zaciatku pocitalo s jej odbocenim na Slovensko.
Exportné zaujmy Uhorska mali viest’ k Vybudovamu spOJmce medzi Viediiou a Budapestou
- s pokradovanim k Ciernemu
Udvézlet Ersekujvarrol! Palyaudvar. moru, ako a_] SO SpOJCl’llm
Budapesti s Bratislavou. Po
naro¢nej trati dia  20.
augusta 1848 z Marchegu
do Bratislavy prisiel
TS ‘ mostom cez rieku Moravu,
g5 ViR B . Cervenym mostom,
| J Lamacskym  priesmykom
a tunelom pri Bratislave prvi
parny vlak tahany
lokomotivou BIHAR.

Zelezni¢nad stanica Nové
Zamky z roku 1850.

V roku 1850 bola ukoncend vystavba Zeleznice medzi Bratislavou, Novymi Zamkami
a Vacom. Takto sa zeleznica dostala aj na Ponitrie. Diia 15. decembra presiel parny vlak
Z Viedne do Budapesti tahany lokomotivou ARAD. Obdobie pred rokom 1867 vystavbe
zeleznic na Slovensku vel’'mi neprialo, a to i napriek tomu, ze v rokoch 1848 — 1849 (pocas
uhorskej revoltcie) vypracoval vtedajsi Uhorsky minister dopravy a verejnych prac Istvan
Széchéniy velkorysy projekt vystavby uhorskej zeleznicnej siete, oblasti Ponitria sa tento
nedotykal.




Mad’arské kralovské zeleznice

1867 - 1918

Zmenu V intenzite vystavby zeleznic prinieslo az Rakusko — uhorské vyrovnanie v r. 1867.
Pre zanedbavanu oblast’ dopravy bolo zriadené ministerstvo dopravy a verejnych prac,
ktorého hlavnou napliou sa stala vystavba dopravnych komunikacii nezavislych na rakusku
so zbichanim sa v Budapesti. Pre Slovensko to znamenalo pomerne rozsiahlu vystavbu
Zeleznic, najmi KoSicko — Bohuminska Zeleznica (Koice — Zilina — Bohumin), Uhorska
severna Zeleznica (Budapest — Filakovo — Lucenec — Zvolen — Vrutky) a ¢ast’ Povazske;j
zeleznice (Bratislava — Trencin). Toto tvorilo zaklad Uhorskych kralovskych zeleznic

(MAV).
Uhorsko sa snazilo na vystavbu trati pouzit sikromny kapitdl motivovany garanciou
z vynosov postavenych zZeleznic. Hoci Zelezni¢na vystavba po Rakusko — uhorskom

vyrovnani bola spojend s celim radom korupénych Skandalov a poznamenana ziskuchtivost'ou
Uhorskej s$lachty, podnikatel'ov a politikov, predsa sa v tomto Case polozili zaklady siete
najdolezitejSich zel. trati na Slovensku.

Rasttci deficit Staitneho rozpocétu sposobil, Zze vroku 1854 boli vSetky Rakuske Statne
zeleznice odpredané francuzskemu
konzorciu vedenému finanénymi
podnikate'mi bratmi Pereirovcami.
Tak vznikla na zaciatku roku 1855
privatna  spolocnost  Rakuske;j
Statnej drahy (StEG) ktorda potom
dominovala na  juhozdpadnom
Slovensku az do roku 1891. Pre
oblast’ Ponitria bolo vyznamné to,
ze sa do roku 1884 vybudovala Zel.
trat’ z Palarikova cez Ivanku pri
Dunaji, Nitru, Topol'¢any az po
Jeleznicnd stanica Topoléany (1901) Velké Bielice.

Miestna zel. Velké Bielice — Prievidza bola postavena Detrichom Péterom, ktory mal
Vv umysle postavit’ trat’ napojent az na Uhorskej severnej Zeleznice do Klastora pod Znievom.
Aj ked’ sa mu podarilo porazit’ zaujemcov o vybudovanie uzkorozchodnej Zeleznice zo
Zlatych Moraviec cez Vel'ké Uherce, Novaky, Prievidzu, do Nitrianskeho Pravna a d’alej do
Rajca nepochodil pre nezdujem Turcianskej Zupy so svojim pldnom, a tak postavil trat’
s normalnym rozchodom len po Prievidzu, ktora bola ukonc¢ena v roku 1896.

Takto ostala vel'k4d obec N. Pravno bez zelezni¢ného spojenia, hoci prave v tomto obdobi, na
prelome storoCi, zaznamenava obec svoj rozkvet. Obec sa nachddza v severnej Casti
Hornonitrianskej kotliny obklopenou horami ato, zo zapadu Malou Magurou a Magurou
(1146m), severu Malou Fatrou a KPakom (1353 m), a Revaiom (1205 m), na vychode
pohorim Ziar s VySehradom (829 m). Na juh je dolina otvorena a jej stredom preteka rieka
Nitra, Prameniaca pod Revanom vo vyske 340 m. n. m.

Nitrianske Pravno patri medzi vyznamné lokality Horného Ponitria. Osudy mestecka ako aj
okolitych obci uzko suvisia s hradnym panstvom Bojnic. Rozvoj obce v ddvnej minulosti
suvisel z naleziskami zlata v jej okoli. Vynosy z tazby zlata museli byt’, ¢o podnietilo priliv
obyvatel'stva, a obec ziskala aj privlastok ,,Zlaté*. Banské podnikanie tu, ale aj v inych
oblastiach Slovenska znamenalo prichod nového Nemeckého obyvatel'stva. Ked’ dolovanie
zlata ustupovalo, pokracuje rozvoj remesiel. Kvalitné sukno tunajSich tkacov bolo zndme



v irokom okoli. Urodné polia v okoli rieky Nitry umoziiovali rozvoj polnohospodarstva
a ovocinarstva. V Case vystavby zeleznice sa obec stala velkou a svojim charakterom sa
priblizovala k mestu. Pocet obyvatel'ov bol asi 2400, ktori byvali asi v 431 domoch. Domy
boli na namesti a v Siestich uliciach. Bola tu stukenicka fabrika, pivovar, palenica, banka,
posta, Skoly, radnica, klastor a chudobinec. Zaciatkom storocia zaviedli osvetlenie ulic,
zriadili zandarsku stanicu, otvorili lekaren, prestavali kostol i radnicu, a otvorili filidlku Prvej
Prievidzskej banky a d’alsie..

Obnoveny kostol a radnica v Nitrianskom Pravne zo za¢iatku 20. storoéia.

Pravnu a okolitym obciam vSak vel'mi chybala Zeleznica. Tento nedostatok neustale posobil
ako brzda pre dalsi hospodarsky rozvoj, lebo vyrobky sukennikov, hrn¢iarov, rolnikov,
tehliarov, drevdrov mohli byt Zeleznicou lahSie rozvezené do inych oblasti aj mimo
Slovenska. Spravu o tom, e zelezni¢na trat’ z Velkych Bielic bude prediZzena az do Prievidze
prijali obyvatelia Pravna s radost'ou, a obec prispela na jej vystavbu sumou 80 000 guldenov.
Po dokonceni vystavby Zeleznice do Prievidze sa obec stale usilovala o povolenie na stavbu
miestnej Zeleznice do Nitrianskeho Pravna a s moznostou vystavby d’alej do Rajca a Ziliny.
Pre tento ucel sa obecné zastupitel'stvo obratilo na experta Dr. Ewgena Rudnianskeho, ktory
mohol na ministerstve obchodu v Budapesti vybavit’ koncesiu pre stavbu Zeleznice. Pripravné
prace pre tento Ucel prevzala zalozena akciova spolocnost’ Vel'ké Bielice — Prievidza lokalna
draha. Tato spolo¢nost’ zadala aj prace firme Merkur, ktora v rokoch 1908 — 1909 Zeleznicu
postavila. Naklady na stavbu Zeleznice z Prievidze do N. Prava boli 999 000, ktoré okrem
inych zlozili §tat 180 000, Nitriansky komitat 50 000, Nemecké Pravno 132 000, a Zelezni¢na
— spolo¢nost’ 63 700 kortn vtedajsej
mad’arskej meny. Pre iné prace
suvisiace s vystavbou trate prispela
eSte obec sumou 2 020 korun a 94
halierov. Trat' bola odovzdana do
pravidelnej prevadzky ako je
uvedené vuvode dna 30.10.1909
aslavnostne dia 31.10.1909 sem
dosiel prvy parny vlak. Takto
vznikla miestna zeleznica
NagyBélic - Privigye -
Németprona s celkovou dizkou 39,3
km.

Zelezni¢na trat’ vychadza z Prievidze pozdiZ obce Necpaly nad Nitrou, (dnes sudast’ mesta
Prievidza) kde krizuje cestu do Ziliny a pokraguje len miernymi oblikmi a miernym stipanim
cez viacero nekrytych priecesti s polnymi cestami do obce Nedozery — Brezany, kde je
zastavka pre cestujicich. Budova na zastavke je prizemna s jednoizbovym bytom
a miestnost'ou pre vydaj cestovnych listkov (dnes uz sluzi len ako byt). Pokracuje popri rieke



Nitre a Statnej ceste na zastavku Pravenec. Pri obci Poluvsie prechadza oblukom cez Statnu
cestu, kde je inajvyssi bod trate odkial klesa do stanice Nitrianske Pravno v nadmorskej
vyske 337 m. n. m. Celkova diZka stanice je 11 km. Pévodny nazov stanice bol Németprona.
Stani¢na budova je poschodova s bytom pre prednostu stanice na poschodi. V obvode stanice
su dva strazne domky, skladiste, depo pre dve lokomotivy, to¢ha na ru¢ny pohon, vodaren
s vodnym zeriavom a odkalovacou jamou. KolajiSte pozostava s vyhybiek a Styroch kol'aji
0 dizke 500 m. V roku 1913 bola postavena trat’ do Handlovej. Takto vznikla Zelezni¢na &iara
Nové Zamky — Nitrianske Pravno s odboc¢enim v Prievidzi do Handlovej a Zelezni¢na stanica
Prievidza sa stala zel. krizovatkou, ¢o bolo hlavnym dovodom jej rozsirenia.

Vypravna budova Zelezni¢nej stanice N.Pravno Typizovany fasadny plan
Uhorskych miestnych Zeleznic

Vézne sa uvazovalo o predlZeni trate smerom na Klastor pod Znievom, alebo Zilinu, dokonca

firma Revesz Mandel vroku 1914 zadala s pripravnymi pracami. Zial vypukla vojna
a vystavba Zeleznic sa zastavila. NedoSlo ani k vystavbe Zeleznice z Handlovej do Hornej
Stubne. Takto zamer prepojit Ponitriansku trat’ s uhorskou severnou Zeleznicou sa
neuskutocnil.
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Parna pila v N.Pravne



Ceskoslovenské §tatne drahy

1918 - 1938

Po rozpade monarchie a vzniku Ceskoslovenskej republiky vznikaju aj nové podmienky pre

prevadzku Zeleznic v rdmci novych hranic. Pre Slovensko to predovSetkym bolo presonalne
obsadit’ miesta po odchode mad’arskych zelezniCiarov. Novoutvorené ministerstvo zeleznic
v roku 1919 muselo riesit’ tlohy postatnenia Zeleznic. Nakol'ko Zeleznica bola budovana pre
potreby Rakusko — Uhorskej monarchie, trate sa zbiehali do centier Vieden a Budapest, bolo
potrebné posilnit’ Zel. siet’ v smere vychod — zdpad. UZ v roku 1920 bol prijaty zédkon €. 235
pomocou ktorého mal byt tento nedostatok odstraneny. Jednalo sa hlavne o postavenie
spojovacich trati Vesely nad Moravou — Nové mesto nad Vahom — Trenéin — Zabokreky nad
Nitrou — Prievidza — Handlova — Horna Stubiia — Zvolen — Kosice — Uzhorod. Tu sa rozptal
takmer 6 — roény spor o vystavbu trate medzi ndvrhmi Handlova — Horna Stubiia, alebo N.
Pravno — Klastor pod Znievom. Realizovany bol plan z Handlovej do H. Stubne, atak N.
Pravno zostalo zas len konecnou stanicou. Pocas tohto obdobia dochadza aj k zmene nazvu
stanice z Németprona na Nemecké Pravno. Odchodom mad’arskych ZelezniCiarov sa stal
prednostom stanice Jozef Vlasak, ktory bol v tejto funkcii 26 rokov.

Zelezniénej doprave zacina konkurovat’
automobilizmus. Zelezniciam sa &iastoéne podarilo
konkurovat’ sutkromnym autodopravcom, vytvorenim
spolo¢ného  zasielatel'stva. Vytvorili si vlastné
automobilové linky pre rozvoz a zvoz tovaru na zel.
stanice. Mali dokonca aj vlastné autobusy. Na
autobusovu dopravu udel'ovalo koncesiu ministerstvo
dopravy. V roku 1929 bola okrem inych otvorena aj
autobusova linka Nemecké Pravno — Klastor pod
Znievom. Pre uspokojenie verejnosti vzhl'adom ktomu ze nebola Vybudovana Zeleznica
v roku 1930 bola otvorena d’aliia autobusova linka do Rajca a Ziliny. Po roku 1948, po
zotatneni bola autobusové doprava zaglenena pod novo vzniknutl organizaciu CSAD.

Okrem prepravy osOb zaCala na trati
dominovat  nédkladna  doprava. Mimo
spominanych druhov tovaru sa rozsirila
preprava dreva. Bratislavskd drevarenska
spolo¢nost’ si na stanici postavila rampu na
nakladanie dreva, ku ktorej viedla
uzkokolajka ~ zmiestnej  parnej  pili
K preprave dreva a drevarskych vyrobkov,
vyznamne prispela firma Bat’a, ktora zahajila
vyrobu v Pravenci. Firma spracovavala drevo
Z vlastnych lesov vlastnymi pilami. Mimo
tychto Vlastmla tehelne, avel’ke prljml mala aj z Bojnickych kupelov. Bola ukazkou
moderného podnikania. Okrem vyroby venovala velkll pozornost svojim zamestnancom.
V Sirokej miere pre nich zabezpeCovala rozne socidlne vymozenosti, vzdelanie, ubytovanie,
osvetu a zdravotnu starostlivost’.




Slovenské Zeleznice

1939 - 1945

V roku 1939 vznikom Slovenského §tatu boli Zeleznice zverené do spravy statnemu podniku
Slovenské zeleznice, a podliehali ministerstvu dopravy a verejnych prac v Bratislave. Za
prednostu stanice bol menovany Jozef Fleischman. Nézov stanice bol v nem¢ine Deusch
Proben. V celej obci boli zavedené dvojjazyéné oznacenia, nakol'ko takmer 98% obyvatel'ov
sa hléasilo k nemeckej narodnosti. Mnohy znich odchadzaju za pracou do Nemecka.
Z vyhodnych zarobkov stavaju hlavne nové domy, ¢o malo vplyv i na ndkladnti dopravu pri
preprave stavebného materialu. V osobnej doprave sa to tiez prejavilo zvySenym poctom
turistov prichadzajtcich z Nemecka. Toto obdobie znamena velky rozmach pre celt Horna
Nitru, ked prebicha vystavba Batovych zavodov v Simonovanoch, chemickd tovéren
v Novakoch, a Praviianskej doline Bat'ov drevarsky podnik.

Motorizacia sa presadzuje 1V zelezni¢nej doprave kedy do N.Pravna zacinaju premdvat
motorové vozne radu M 130.1 a M 120.4 s toho dévodu je upravend i miestna vyhrevna ktora
bola predelend na dve polovice , pre parnl a motorovu prevadzku. V parnej prevadzke boli do
vozebnej stanice prievidza dodané z rakuska parné rusne rady 431. a zachadzali sem i parné
vozne M 273.

Tienistou strankou tohto
obdobia je 2 sv. vojna. Pri
oslobodzovani N. Pravna
bola nemeckymi vojskami
pri  ustupe  poskodend
stanicna budova. Vyhrevia
rusiiového depa aj
Subytovacimi  kasarnami
bola vyhodend do vzduchu.
Zni¢end bola tocna aj
vyhybky. K oslobodeniu
obce doslo 6.4.1945.
Velkym usilim  Zelezni-
Ciarov, ale aj iniciativou obcanov bola zelezni¢na prevadzka obnovena uz 10.6.1945.

Osobny vlak s parnym
ruSnom 431.0 vykolajeny
destrukénou akciov parti-
zéanov pri obci Pazit.




Druhé obdobie CSD

1945 - 1966

Po skonceni 2 : svetovej vojny bol spolu s Ceskoslovenskou republikou obnoveny aj podnik
CS. Zalezitosti Zeleznic na Slovensku spravovala do roku 1946 prevadzkova sprava povere-
nictva dopravy a verejnych prac.

Komunisticky prevrat v roku 1948 bol zaiatku intenzivnej sovietizacie Ceskoslovenska.
Zakonny ramec pre tento proces bol dany tstavou 9. maja. Doslo k rozsiahlym zmenam k 1.
januaru 1949 boli zostatnené vsSetky sukromné zeleznice. Automobilovd doprava bola
zaélenena pod novo vzniknutd CSAD. Vplyv novej situicie na Zeleznicu vyjadril zakon ¢&.
67/1950.
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Nova tstava z roku 1960 definovala Ceskoslovensko ako socialisticka republiku. V stvislosti
s tymto bol prijaty novy zdkon o drahach ¢. 51/1964.

Industrializacia Slovenska mala vyznamny vplyv ina rast frekvencie nékladnej a osobnej
zel. prepravy. V osobnej doprave to boli cesty najma za pracou a do $kol aj na pomerne vel'ké
vzdialenosti. K poklesu doslo az pocas 70-tych rokov v dosledku rozvoja individualneho
motorizmu.

Toto plne plati i0 trati Prievidza — N. Pravno, ked” doprava na tejto trati stipa napriklad
v roku 1955 bolo prepravenych 582 000 cestujtcich a vypravenych 6028 nakladnych voziiov.
Takze pre stapajicu prepravu musela byt
upravena i trat, ked v roku 1959 bol zvySeny
osovy tlak z12 na 16 ton, podobne bola
obnovena i stanica v Pravne.

V 60. rokoch nakladna preprava neustale stlpa,
ked’ najvicsimi prepravcami st Tatra nébytok
Pravenec, Ipel'ské tehelne, Statne lesy Zilina,
Zornica, Pol'mohospodarsky podnik Prievidza
z toho dovodu je stanica preradena zo IV do III
triedy.

Povodna tehelna



Druhé obdobie CSD

1966 - 1993

V 70. rokoch uz zaznamendva i tato trat’ klesajicu tendenciu v osobnej doprave sposobent
prechodom na autobusovu dopravu. Pre nakladnu dopravu sa zlepSuju podmienky tpravou
trate, ¢im sa zviSil osovy tlak zo 16 na 18 ton na napravu, takZe je lepSia priechodnost’ pre
rusne radu 534 a524. Vtomto obdobi stipa preprava Tatra nabytku zavadzanim

Pracovnici Zel. staice N.Pravno s prednostom Jozefom Ziméaniim v 70. rokoch
,,Na konci sveta”".

kontajnerovej dopravy, ako
I Z novovybudovanej vle¢ky kovo-
Srotu.

V 80. rokoch po zruseni parnej
prevadzky ina tejto trati sluzia len
motorové adiesel — elektrické
rusne. Doprava osob sice klesa, ale
v nakladnej doprave sa  stile
nakladd okolo 10000 voziov
I vdaka vysoko mechanizovanému
nakladaniu v Tatra nabytku avo
vletke Statnych lesov . V roku 1989
bola  generdlna oprava trate
zeleznicnym vojskom vd’aka ¢omu
je tato trat’ aj dnes v pomerne
dobrom stave.

Pohl'ad na
vleCku TATRA
nabytku
PRAVENEC —

prevadzka
drevosklad



Zeleznice Slovenskej republiky

A N
‘.

1993 - 2002

Novembrova revolucia v roku 1889priniesla Slovenskym Zelezniciam zmenu organizacnej
Struktary. Podnikova a §tatna Zel. sprava sa oddelila a vzniklo ustredné riaditel'stvo CSD,
ktorému podliehali oblastné riaditel'stva, a tym bolo na Slovensku Bratislavskeé.
Dnom 1. januara 1993 vznikla samostatna Slovenska republika av nej Statny podnik
Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR). Vytvorilo sa Generalne riaditel'stvo ZSR zo sidlom
— v Bratislave a vznikd nova
organizatna Struktira na
zeleznici.
Tato zmenu nepocitili len
zeleznice ale zmeny sa
zaCali zavadzat v celom
naSom hospodarstve. Zial’ ,
treba konstatovat, ze toto
ma za nasledok pokles
v ndkladnej ale aj osobnej
preprave. V roku 1993 bolo
nalozené¢ uz len 2412
voziov, ¢o je pokles takmer
50% oproti

predchédzajicim rokom.

Motorovy vlak M 152 v Zel. zastavke NedoZery

Této klesajuca tendencia Zial' pokracuje i1 d’alej. V roku 1998 bolo naloZenych uz len 1079
voziov.

V roku 1994 GR-ZSR zrudilo viacero mensich Zel. stanic. Zelezni¢na stanica Nitrianske
Pravno bola pridelend k Zelezni¢nej stanici Prievidza, kde je prednosta stanice Emil Varo.
Tento vyslovil presvedenie, ze pokles v doprave sa zastavi, a dojde k zvySeniu prepravy aj
ked uz urcite nie vtakom mnozstve. Dokazom toho nech je obnovujica sa vyroba
v Pravnianskej tehelni.

Pre pokles vykonov bola s platnostou od 23. 7. 1995 zavedend skratend dopravna sluzba
v nocnej zmene od 23.00 do 4.00 hod.V nakladnej doprave sa pouzivali rusne radu 435.
a v osobnej doprave od roku 1984 namiesto M 262. pouzivali motorové vozne M 152.

g?
i (i

Vlecka podniku Statne lesy .
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Zeleznice slovenskej republiky v roku 2002 okrem inych zmien rozdeluju i nakladnu a osobnu
dopravu.Vnakladnej doprave sa zafina obnovovat’ doprava najme z byvalich tehelni dnes
firma BRAMAC a statnych lesov .Vlec(ka TATRA NABYTOK Pravenec je v stcastnosti
zrusena.

Dopravu tychto manipulacnych vlakov zabezpecuja rusne radu 721,0 povodne 435

A 742. pdvodne 466 ktoré premavaju pod logom ZSSK CARGO (nékladna doprava)

V osobnej doprave star§ie motorové vozne 810. pdvodne 152 . su od roku 2008 nahradzované
modernizovanimi voznami redu 913 — 813 .

k.

Nova motorova jednotka 913 — 813 Rusen radu 742. v stanici N.Pravno

Personalne obsadenie stanice bolo prednosta (nacelnik) stanice, Styria vypravcovia, Styria
dozorcovia vyhybiek adve komeréné pracovni¢ky. V stanici boli tito prednostovia
(nécelnici):

Jan Vlasak po 26 rokoch sluzby odchadza v roku 1927 do starobného dochodku

Jozef Danko od 1.8.1927 do 27.11.1939

Toth zastupoval od 1.12.1939

Jozef Fleischman od 6.2.1940 do 30.3.1945 (odchadza pred ukoncenim vojny do Plzne)

Jozef Danko od 5.7.1945 do 31.12.1958 odchadza do starobného déchodku

Ludovit LiSka od 1.2.1959 do 22.11.1962 preradeny za vypravcu

Jozef Zimani od 1.12.1962 do 14.8.1972 odchadza do starobného dochodku

Ladislav Sovéik od 1.11.1972 do 1.10.1995 odchadza do predéasného dochodku

Emil Vano — prednosta Zst. Prievidza od 1.10.1995 do 31.1.2002 odchadza do starobného
dochodku

Vladimir Bar¢iak — prednosta zst. Prievidza od 1.2.2002.

Od postavenia Zel. trate sa vela zmenilo. Vyrazne sa zmenila technika, pracovné a zivotné
podmienky Zelezni¢iarov. Dnes uz len spominame na tych, ktory tato trat” budovali, vedlajSiu
techniku. Nezabudajme na obetavych pracovnikov, ktory dnom inocou zabezpecovali
a zabezpecuju prevadzku na trati. Mnohy z nich uz neziji, alebo st na zasluzenom odpocinku.
Vsetkym patri vd’aka a uznanie.



Technicka priloha urcCena predovSetkym pre Zel. historikov a
modelarov



