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1. UVOD

Dovodom, pre€o som sa ako stredoSkolskti odbornu ¢innost’ rozhodol robit’ model
lokomotivy 751 208 byv. 0zn. T 478 1208 bol ten, aby sa laicka verejnost’ obozndmila s tym,
ze aj zeleznice vyznamne prispievajui k fungovaniu drevarskeho priemyslu. Sicasne vam

predvediem, ako vznikaju modelové lokomotivy.

UZ oddéavna l'udia stavali uzkorozchodné Zeleznice, aby dostali drevo z hor.
V stcasnosti tieto uzkorozchodné Zeleznice existuju uz iba v skanzenoch. Vymenila ich
tazka technika modernej doby. Je diskutabilné, i je tato doprava vyhodnejsia
a ekologickejsia. Ale ako mozeme vidiet, aj v tejto dobe je vlakov voziacich drevo stale
dost’. Ci uz su to vlaky manipulaéné alebo dlhé vlakové zostavy, ktoré smeruju do velkych
nabytkarskych zavodov, ¢i zavodov na spracovanie celulozy. Na t'ahanie takychto tazkych
vlakov sa vyvinuli lokomotivy, ktorych tazna sila presahuje hodnotu 200 kN. Jednou
z takych je aj lokomotiva T 478 1208 prezyvana aj ako ,,bardotka“, alebo ,,zamracena®. Ja
som skonstruoval lokomotivu s takym istym ¢islom, ako sa nachadza v prievidzskom
ruSiiovom depe a je vyuzivana aj tu v Topol'¢anoch vo vlecke. Model tejto lokomotivy je
takmer presnou kopiou skuto¢nej. Je zmensena v mierke 1:87. Jej stavba zabrala priblizne
Styri mesiace. Vzhl'adom na to, Ze na Slovensku sa nachadza vel'mi malo predajni
a vyrobcov modelovych doplnkov, vel'a dielov som si musel vyrobit’ z alternativneho

materialu alebo objednat’ od svetovych vyrobcov.

Je Skoda, Ze zelezni¢né modelarstvo v poslednej dobe upadlo, ale stale sa najde dost’

fanusikov tejto vol'noCasovej aktivity.
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2. VYVOJ A TECHNICKY POPIS

Lokomotiva T 478.1 dnes 751 bola vyvinuta v prvej polovici Sestdesiatych rokov
v CKD. Lokomotiva je skriflova s dvoma koncovymi kabinami strojvedaceho, elektrickym
prenosom vykonu a parnym ktrenim vlakovych stuprav. Za prednou kabinou je umiestneny
rozvadzac¢ a PG 500. V strednej Casti strojovne sa nachadza motor K 6 S 310 DR s trakénym
dynamom TD 802, pomocné pohony a kompresor K 2 lok 1.Blok chladi¢ov spolu s tromi
ventilatormi je uloZeny v priestore pred zadnou kabinou. Vzducho - tlakova brzda sustavy
DAKO je jednookruhova. Prenos t'aznych sil zabezpecuji dva hlavné ¢apy zapustené do

priecnikov podvozkov. Ram je na podvozkoch ulozeny prostrednictvom 6smich zavesov.

CSD prevzalo 230 strojov s parnymi generatormi, z ktorych je viésina v prevadzke
dodnes. Neskor v priebehu devétdesiatych rokov bolo mnoho lokomotiv rady 751 v r6znom
rozsahu modernizovanych. Od dosadenia elektrickych regulatorov az po elektrické
vykurovanie vlakovych suprav (nova rada 749). Celkom 34 strojov bolo prestavanych na
radu 749. U niektorych lokomotiv bola urobena vymena pdvodnych zavesov pryZokovovymi
lamelami. Po ukonceni prestavby na radu 749 boli ostatné stroje 751 pouzivané

predovsetkym v ndkladnej doprave.

Urcenie: Lokomotivy T 478.1 (751/749) boli navrhnuté ako univerzalne; boli
predurcené hlavne pre t'ahanie I'ahSich osobnych ¢i nakladnych vlakov a rychlikov.
Lokomotivami rady T 478.1 bolo v planu nahradit’ lokomotivy parnej trakcie rad 464.0,
354.1, 354.7 a 365.0. Rekonstruované stroje, preznacené na radu 749, boli potom urcené

vyhradne pre osobné vlaky.

Nasadenie: Lokomotivy radov 749, 751 a 751.3 sltzia hlavne na neelektrifikovanych
tratiach celoStatneho 1 regionalneho vyznamu. Prevadzkové nasadenie lokomotiv by sa dalo

vSeobecne charakterizovat’ tak, Ze rada 749 je vyuzivana hlavne v osobnej preprave,
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posStovych vlakov a rychlikov, zatial’ ¢o pracovna napln strojov rady 751 a 751.3 spoc¢iva vo
vedeni manipula¢nych a ndkladnych vlakov. Situacia lokomeotiv rady 751 ZSSK - na
Slovensku ma rada 751 ZSSK v nékladnej doprave nezastupitel'na tlohu. I ked’ tomu
doposial’ ¢asty vyskyt lokomotiv 751 ZSSK nenasvedcuje, budicnost’ tychto strojov nie je
ruzova - zda sa, ze turnusova potreba lokomotiv sa bude i nad’alej znizovat’; uplny zanik
zatial’ ale nehrozi, pretoze 1 nad’alej budeme potrebovat’ vykonné motorové lokomotivy pre

nakladnu dopravu na neelektrizovanych tratiach.
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RADA 751

RADA 749
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3. ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE LOKOMOTIVY 751

Vyrobca:

Rekonstrukcia:

Usporiadanie naprav:
Maximalna rychlost’.

Oznacenie:

Prevadzkovatel”

Rok rekonstrukcie: 750.013..408
Rok rekonstrukcie: 750.013..408
Rekonstruoval:

Hmotnost™

InStalovany vykon motoru:
Prevadzkové otacky:

Hmotnost’ lokomotivy v sluzbe:

Prevod pohonu dvojkolia:

Najmensi polomer prechadzaného obluku:

DlZka x Sirka x vyska:

CKD Lokomotivka Praha (T478.3)
CKD Trakce, ZOS, lokomotivne depa
Bo'Bo’

100 km/h

750.013..408, 750.409, 410 (ex754.201, 202)
CD, ZSSK

1991-1995

1994

CD, ZSSK

741

750.013..408: 1325 kW, 750.409, 410: 1472
480 - 1100 min™

74 000 kg (+3 -1%)

77:16

100 m

16 540 x 3074 X .... mm
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4. TYPOVY VYKRES
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5. DIGITALNA MODELOVA ZELEZNICA
(DCC - Digital comander control)

Digitél predstavuje budicnost’ modelovej zeleznice. Digital ma oproti analégovému
riadeniu viacero vyhod ako su napr. prevadzka viacerych vlakov naraz a iné zaujimavé
doplnkové funkcie (funkcia ovlddania zvuku lokomotivy, ovladanie svetiel a elektrické
ovladanie spriahla, pantografov el. lokomotiv... ). Prostrednictvom DCC je mozné ovladat
na jednej lokomotive hore uvedené funkcie a tym umoziuje blizSie napodobiiovat’ skuto¢nu
zeleznicu. Zakladom DCC je Ustrediia a ru¢ny ovladac, ktoré¢ mi pomahaji ovladat’
lokomotivy cez lokodekodery. Lokodekodér je umiestneny v modeli pripojeny na plosny

spoj (lokodekodér -mikroprocesor).

,,Digital is cool je spolo¢nym produktom firmy ROCO a firmy LENZ, ktora je

vynalezcom kompatibilného digitalneho modelového riadenia.
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6. VYROBA MODELOVEJ LOKOMOTIVY T 478 1208

Cela lokomotiva pozostava z dvoch hlavnych Casti:

e Karoséria

e Motor, prevody a podvozok

Karosérie na lokomotivy sa vyrabaji
z plastov, mosadznych plechov a zrdznych
zivic. Ja som sa rozhodol pre svoju pracu
pouzit’ odliatok z epoxidu. Tento odliatok som
si objednal od malosériového vyrobeu z Ceska.
Odliatok bolo treba opracovat’ odstranenim
zvySného materidlu po odlievani a opracovat

detaily karosérie, ako st oknd a zavesy. Pre

rukovite a reflektory bolo treba navftat’ otvory

|

NN

!
. p——_

I

Obrazok 2 Obrazok 3

Obrazok 4 Obrazok 5
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(obr.1-5). Pouzité boli rdézne druhy brasok a pilnikov. Casové rozpitie 10-12 hodin. Zalezi

na zru¢nosti zhotovitel’a.

Obrazok 6

Po dokonceni hlavnych prac som pokracoval
ocistenim odliatku od mechanickych necistot
odmastenim v saponatovom roztoku. Po
dokladnom vysuSeni som mohol za¢at’
striekat’. Najprv som ju nastriekal zdkladnou
farbou a striekacim tmelom. Po zaschnuti som

ju znovu prebrusil. Nastrek tmelom som

aplikoval eSte dvakrat, pokial’ som nedosiahol
hladkost’ zakladu pre konecny nastrek. Pre vytvorenie Obrézok 7
konec¢ného nastreku som musel urobit’ zaklad pre ZIty
bezpecnostny pas, ktorym st lokomotivy v reale
oznacené. Na oboch ¢eldch som nastriekal zIta
chromov farbu. Tvar pasu som zamaskoval paskou,
ktorti som vyrobil v mierke a nalepil na ur¢ené miesto.
Pokracoval som striekanim ramu lokomotivy. Ten je
tmavo sivy. Po aplikovani bielo-sivého néstreku

strednej Casti karosérie som pokracoval ¢ervenou

farbou, ktorou som nastriekal strechu. Medzi

jednotlivymi striekaniami musime zabréanit’ zaSpineniu
Obrazok 8

uz nastriekanych miest tym, ze ich prelepime papierovou

paskou.

Pred kone¢nou fazou som este nastriekal ochranny
leskly lak, ktory mi zaroven poslizi na nalepenie
vodolepkovych popisov (0br.6, 7) . Tie zodpovedaju Obrézok 9
popisom (udajom) na skutoénej lokomotive. (adaje o dizke
HDV , hmotnosti, brzdnej vahe, napétie batérie, rozvor
podvozkov, rok vyroby, vyrobca a datumy prehliadok) obr.
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8, 9. Po ukonceni tychto prac som ju nastriekal este raz lesklym lakom.

Dal$ou operaciou bola vyroba rukoviti. Tie sa nachadzaji na streche kapoty, po
okrajoch dvier a v spodne;j Casti ¢iel kapoty. Su vyrobené z tenkého ocel'ového drotu. Drot
som si vyrovnal a nameral potrebnu dizku buducej rukovite. Potom som ho zbavil mastnoty
Vv saponate a natrel Sedou farbou. Po preschnuti som ho sekundovym lepidlom nalepil na
ur¢ené miesto. Vyroba jednej rukovite mi zabrala priblizne 25 min. Na
lokomotive sa ich nachadza celkom 28. Posledna rukovat’, ktora je na streche

je Cervena (obr.10, 13).

Obrazok 11

Obrazok 10

Obrazok 12
Obrazok 13
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Aby sa model podobal este viac skuto¢nosti, nalepil som na karosériu rusia este logo

vyrobcu CKD (Ceskoslovenska Kolben Danek), obr. 16, tabul’ky s &islom rusia a znak CSD
(Ceskoslovenské $tatne drahy). Tabulky st leptané z mosadzného plechu a st namalované

cervenou farou (obr. 14, 15).

Obrazok 15

Obrazok 16
Obrazok 14

Po ich preschnuti som ich sekundovym lepidlom nalepil na miesta, ktoré som si vymeral

a prepocital podl’a mierky. Téato operéacia mi trvala priblizne 6 hodin.

Predposlednou tzv. viditeI'nou operaciou bolo patinovanie. Kazdy modelar sa moze
rozhodnut’, ¢i chee, aby jeho model bol novy- t.j., ze poslednou ¢innost'ou bolo strickanie
lakom alebo chce, aby lokomotiva vyzerala starSie a aby bolo na nej vidiet vplyvy
vonkajsieho prostredia. Patina je modelarsky znazornené opotrebovanie povrchu skuto¢nych
strojovych sucasti, v mojom pripade karoséria lokomotivy. Opét’ aj tu nebudem opisovat’
presny postup techniky. Skuto¢na lokomotiva je po€asim, ale aj idrzbou poznacena. Preto
som ¢iernou vodou rieditelnou farbou namaloval S§kvrny od oleja. Patinarskymi prachmi som
naniesol vrstvu tzv. blata, aby celkovy dojem ukazoval, Ze je zapraSena. Pre znazornenie
hrdze na streche a ¢elach lokomotivy som zvolil vodou riedite'na farbu hrdzavého odtiena.
Po konec¢nych ,,maskérskych‘ upravach so ju nastriekal eSte raz lakom, tentokrat uz matnym
aby sa patina neleskla. Patinu som nanasal Specialnymi Stetcami a vatovymi ty¢inkami. Tato

¢innost’ mi trvala priblizne 5 hodin (obr. 17, 24 ).

13
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Obrazok 17
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Obrazok 19

Obrazok 18

Obrazok 20

Obrazok 21

Obrazok 22
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Obrazok 23 Obrazok 24

Nakoniec bolo treba vyrobit’ okna (obr. 25, 26). Na rusni sa ich nachadza 20. Vyrobil som
ich z PVC félie. Problémom bolo, Ze kazdé jedno okno som si musel nakreslit’ samostatne,
pretoze oknd nie st vybrisené rovnako. Kazdé jedno bolo treba neustale prirovnavat’. Jedno
okno si vyZadovalo pracu najmenej 15 az 20 min. Aby lokomotiva vyzerala zaujimavejsie,
na jednej strane strojveduceho som ho spravil o tretinu mensie, aby vyzeralo ako otvorené.
Na c¢elné skla som nalepil leptané stierace, ktoré som namal'oval sivou farbou. Okné som
lepil $pecialnym lepidlom na plasty. Ostalo mi uz len vyrezat’ skla do svetiel a reflektorov.
Tato Cinnost’ bola obzvlast naro¢nd, ked’ze jedno sklo reflektoru ma priemer necelé Styri

milimetre. Neskor pridu na miesta reflektorov svietivé diody.

Obrazok 25 Obrazok 26
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Teraz prejdeme k druhej Casti konstrukcie lokomotivy,
ktora bude technicky a materidlne naro¢nejsia. Motor,

prevody, diody a plosny spoj tvoria tzv. ¢reva masiny.

Tieto komponenty som musel osadit’ do cuprexitovej

platne (obr.28). Tt som musel vymerat’ podl'a

vnutorného obvodu rusna, aby do nej zapadla. Po jej

Obrazok 28 4
Obrazok 29 Obrazok 20

vysekani som si vypocital vzdialenosti podvozkov, pre ktoré som tiez vysekal do platne
diery (obr. 29). Potom som vyvrtal diery na ich uchytenie k platni a na uchytenie palivovej
nadrze, vzduchojemu a olovenych zat'azi (obr. 30). Pred kone¢nym upevnenim motora bolo
treba pripevnit palivovu nadrz, ktora je tieZ odliata z epoxidu, dvoma skrutkami.
Samozrejme eSte treba pripevnit’ aj vzduchojem, ktory je vyrobeny z mosadznej rurky. Nadrz
aj vzduchojem som nastriekal na Sedo a zapatinoval. Vzduchojem je uchyteny priletovanim

zospodu k platni.

Teraz som mohol osadit’ motor (obr. 27). Motor je 16V, patkotvovy. Uchytenie motora

Vv platnicke bolo pre nedostatok miesta problematické. Vybral som si moznost’ uchytenia
pomocou dvoch ohybanych, mosadznych plechov priletovanych k platnicke za pomoci
kyseliny dusi¢nej (HNO3). Neskor sa uvidi, ¢i toto uchytenie bolo spravené dokladne

a nebude treba ho vystielat’ vlozkami. Letovany spoj som este prebrusil aby bol hladky a
nezamedzoval nasedeniu karosérie na platiiu. Teraz som si mohol vypilit’ zat'aze. Tie su
odlievané z olova a K platni st uchytené skrutkami a zospodu zaistené maticami. Kone¢nému

16
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osadeniu zat'azi predchadzalo vel'a merania, pilenia a brasenia. Zataze spolu s motorom,
podvozkami a karosériou musia mat’ hmotnost’ 87 krat mensiu ako je skuto¢na hmotnost’

lokomotivy.

Podvozky: Lokomotiva ma dva hnacie dvojnapravové podvozky, pripojené k hlavnému
rdmu otocnymi ¢apmi, zabudovanymi v rdme. Prostrednictvom zavesov je lokomotivny ram
ulozeny na dvoch hnacich dvojnapravovych podvozkoch. Kritiaci moment je prendsany
ozubenymi kolesami. Z motora vychadza hnaci hriadel’, ktory spojim so spojkou a hnanym
hriadel'om tzv. kardanom. Za kardanom nasleduje spojka, ktora spoji kardan s prevodmi na
podvozku. Vertikalny krutiaci moment mi tzv. Snek (obr. 31) zmeni na horizontalny. Tu sa
nachadza sukolesie piatich ozubenych kolies (obr. 32), ktoré moment prenesu na kolesa

lokomotivy.

Obrazok 32

Obrazok 31

|

—

Nasleduje priletovanie vSetkych drotov k plosSnému

spoju. Su to dva vyvody z podvozkov, dva z motora

a droty z rezistorov a diod. Po ich priletovani sa musi vSetko premerat’, aby pri zapojeni
elektrického pradu nenastal skrat. Problémom bolo hlavné zapojenie diod. Didda reflektora
ma priemer 0,3 cm a je zltej farby. Spodné, tzv. pozi¢né svetla, su zo Specialnych diod
taktiez priemeru 0,3 cm. Tieto diody menia farbu so Zltej na ¢ervenu pri zmene smeru prudu.

Preto st vsetky zapojené tak, aby v smere jazdy svietil reflektor a zIté pozi¢né svetla. Vzadu
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svietia ¢ervené. V zapojeni LED som musel pouzit’ aj obmedzovacie odpory a to dva 550

ohmové.

Obrazok 33

Obrazok 34

Uz zostava len nalepenie naraznikov, skrutkovky, hadic a spriahadla. Skrutkovka je nazov

skuto¢ného spriahadla lokomotivy.

Spriahadlo sluzi na spojenie lokomotivy s d’al§imi vozidlami supravy.

Tym sa praca na modelovej lokomotive T 478 1208 skoncila. Doslednost’ mojej prace

uvidim po najazdeni prvych metrov.

Pozn. Sucast’'ou tejto lokomotivy je aj zdsuvka na digitalny lokodekoder, ktory mi
umozni prevadzku s digitalnym riadenim. V buducnosti planujem do lokomotivy zapojit’
aj zvukovy modul a reproduktor. To mi umozni, aby lokomotiva vydavala autentické zvuky

a tym model este viac priblizila skuto¢nosti.
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8. ZAVER

Lokomotiva, ktorii som skonstruoval, spiiia vietky zakladné parametre. Dufam, Ze sa
mi podarilo vam vSetkym priblizit, ako vznikajl tieto modely. Jej stavba bola ako ¢asovo,
tak aj finan¢ne naroéna. Na lokomotive sa nachadza niekol’ko detailov, ktoré nespiiajt
poziadavky, ako st masky podvozkov, provizorne kardany a pluhy rusia, ktoré sa mi pri
neopatrnej manipuldcii zlomili. Tie budi musiet’ byt vyrobené nanovo. Tato lokomotiva je
pre analdgové riadenie plne funk¢na aj s osvetlenim. Aby mohla fungovat’ aj na digital,
potrebujem este spominany lokodekodér. Ten je na Slovensku t'azko dostupny. Pre
nedostatok finanénych prostriedkov som si ho nemohol objednat’. Budiicnost’ tohto modelu
je vel'mi pestra. Po malych upravach ju ¢akaji r6zne vystavy, ale hlavne aprilove
majstrovstva v Zelezni¢nom modelarstve, ktoré sa budu konat’ v Ziline. Minuly rok som na

nich ziskal druhé miesto za model vyseku Sirej trate.

Niektori 'udia hovoria, Ze Zelezni¢né modelarstvo je detska zabavka, ale myslim, ze

som vas presvedcil 0 opaku.
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9. PRILOHY

Model lokomotivy T 478 1208

CD s prezentaciou

10. POUZITA LITERATUA

www.Vlaky.net

Atlas Zelezni¢nych vozidiel

25



http://www.vlaky.net/

